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OBVYKLE NAKLADY NA OPRAVU

MOTOROVEHO VOZIDLA

Prispévek XV. mezindrodni konference soudnich znalcii — Brno, leden 2006.

Kazdy rok vyplaceji pojitovny, které pisobi na tzemi Ceské
republiky, pojistné plnéni z nékolika set tisic pojistnych udalosti
spojenych se $kodou na motorovém vozidle. Cést téchto pojistnych
plnéni je vyplacenda v ramci havarijniho pojisténi, kde se vyse
pojistného plnéni odviji od pojistnych podminek dohodnutych
mezi majitelem vozidla a pojisStovnou. VEtsi ¢ast pojistnych udalosti
je vSak likvidovdna v rdmci pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla. Pojistné plnéni vyplacené z tohoto pojisténi odpovida
tzv. skute¢né skod¢ a praveé pro jeji vypocet je nejCastéji urcujici
stanoveni nakladi na oprava. Tyto ndklady na opravu, resp. z nich
vychazejici skute¢né Skoda na vozidle, se mimo jiné odvijeji od stari
a technického stavu poskozeného vozidla. V podstaté lze fici, Ze
tak jako v pripadé totdlni Skody vychazi pojistné plnéni z obvyklé
ceny vozidla, tak v pfipadé€ parcidlni Skody vychézi pojistné plnéni
z obvyklych nékladd na opravu. V poslednim obdobi ma na tyto
ndklady vyznamny vliv i tzv. blokova vyjimka.

NOVE VERSUS OJETE

Stanovovani ndkladl na opravu u ,,novych* vozidel neni z pohledu
skutecné Skody aZ tak velkym problémem. Pfi jejich urCovéni se
vychdzi z technologickych postupi stanovenych vyrobcem vozidla
a zvazuje se pouziti origindlnich nahradnich dila.

Pti stanovovani skute¢né Skody u ,,0jetého vozidla je situace
jiz sloZit&jsi, protoZe v téchto pripadech je nutno brit v tvahu
korekci nakladii na material dle Znaleckého standardu ¢. 172005,
tj. ndhradu starych nahradnich dil novymi dily. Proto pii
stanovovéani konecnych ndklad na opravu ,,0jetého* vozidla je
tteba zohlednit i obvyklé naklady na opravy. Tzn. néklady, které
se bézné vynakladaji na opravu poskozeni u vozidla daného stéii
a technického stavu.

Z pohledu skute¢né skody na vozidle je pohled na slovni spojeni
,»nové vozidlo“ a ,,0jeté vozidlo* pomérné Siroky a zjednodusené
je lze shrnout nasledovne:

* ,,nové" vozidlo — osobni vozidlo do 7 let staii (pocet najetych

kilometr do 100.000),
* ,0jeté” vozidlo — osobni vozidlo starsi 7 let (pocet najetych
kilometrti nad 100.000).

Pfi urCeni pfesné hranice se samoziejmé vychédzi z urceni
technické hodnoty vozidla dle Znaleckého standardu ¢. 1/2005.
Hranici mezi ,,novym® a ,,0ojetym* vozidlem je 40 % technické

Skladba osobnich vozidel v CR dle jejich stéfi

(k 30'6'2005) Vozidla do stafi 2 let;
Vozidla stari 15 let; 7,01%
35,74%

Vozidla ve stafi od 2
do5let;
11,62%

Vozidla ve stafi od 5
do 10 let;
26,83%

Vozidla ve stafi od 10
do 15 let;
18,80%

Zdroj: Sdruzeni automobilového primyslu

Graf 1 Skladba osobnich vozidel v CR dle jejich stdri

hodnoty. Pokud je technicka hodnota vozidla niZ8i nez 40%, jedna
se z pohledu skutecné §kody o ,,0jeté* vozidlo.

Skute€nost, Ze mezi ,,0jetd” vozidla spada vétsina vozidel, ktera
se pohybuji na naSich silnicich, doklada graf 1. Dle dat, které tento
graf shrnuje, se na naSich silnicich pohybuje vice nez 2/3 vozidel,
u kterych je nutné pfi jejich poSkozeni stanovovat skute¢nou Skodu,
resp. se zabyvat otdzkou obvyklych nédkladl na jejich opravu.

OBVYKLE NAKLADY NA OPRAVU

Pojem obvykla cena motorového vozidla se za 1éta pouZivani vZil do
podvédomi nejen odborné vefejnosti. Vyklad pojmu ,,obvykla cena*
obsahuje mimo jinych publikaci i Znalecky standard ¢. 1/2005:
,,Obvykld cena je cena, kterd by byla dosaZena pri prodejich
stejné nebo obdobné sluzby v obchodnim styku v tuzemsku k datu
ocenéni. Pritom se zvaZuji vS§echny skutecnosti, které maji na cenu
viiv, ...~

Obecny vyklad pojmu ,,obvykla cena“ 1ze tedy pouZziti ve spojeni
s ndklady na opravu. VZdyt za poslednich uplynulych nékolik let se
zcela jasné vyprofilovala situace na trhu oprav motorovych vozidel
tak, Ze 1ze vcelku presné urcit, jak vysi obvyklé ceny opravy vozidla
daného stafi, tak i formy oprav, které ji napliiuji.

Faktory ovliviiujici obvyklou cenu opravy vozidla:

* autorizované servisy vyuZivaji v priméru vozidla do péti let
stafi — tzn. vétsina vozidel registrovanych v CR vyuZziva pro
sviij servis €i opravy neautorizované servisy s nizsi hodinovou
sazbou za préci,

* Cast autorizovanych servist poskytuje pro starsi vozidla slevu
ze standardnich hodinovych sazeb, Casto dosahuje tato sleva
i desitek procent,
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Ocefovani motorovych vozidel

* na trhu nahradnich dild je Sirokd nabidka kvalitativné
rovnocennych nahradnich dild, které jsou €asto v nizsi cenové
hladiné néZ dily origindlni — tyto dily jsou vyuZivany zejména
pro opravy starSich vozidel a pravé pro né€ je i jejich nabidka
nejsirsi,

* pro starsi vozidla nabizeji vyrobci ¢i importéii vozidel velmi
vyrazné slevy na n€které vybrané nahradni dily.

Autorizovany/neautorizovany servis

Dle vSech dostupnych informaci vyuZivaji sluzeb autorizovanych
servisti majitelé vozidel do péti let stari. Majitelé starSich vozidel
pak ve své drtivé vétsin€ vyuzivaji pro servis a opravy svych vozidel
servisy neautorizované. Z pohledu ndkladd na opravu je hlavni
rozdil mezi vyuZitim opravy v autorizovaném ¢i neautorizovaném
servisu hodinové sazba daného servisu. Sazba v neautorizovaném
servisu je ¢asto aZ o n€kolik desitek procent niZsi ve srovnani se
servisem autorizovanym. Tato skutecnost by se méla proto pfimo
odrazit ve stanovovani nakladid na opravu vozidla.

V pfipad€ urCovani majetkové Gijmy by kalkulace niklad na
opravu starSiho vozidla (nejpozdéji od stéii péti let) méla vychazet
z hodinovych sazeb neautorizovanych servisii v daném regionu.
V soucasné dobeé se vSak neziidka stava, Ze tyto kalkulace obsahuji
sazby autorizovanych servisi dané znacky, a to bez ohledu na to,
Ze vozidlo daného stii by v tomto servisu nebylo obvyklé nikdy
opravovano.

O vyznamu spravné stanovenych vychozich hodinovych sazeb
pro kalkulace ndkladii na opravu celkem jasn€ vypovida graf 2.
Z tohoto grafu vyplyva, Ze spravné nastavend hodinova sazba ma
pramérné€ vliv na vice neZ 30 % celkovych nédkladi na opravu

vozidla.

Pramérny podil jednotlivych polozek na celkové
naklady na opravu vozidla pii pouziti originalnich ND

Lakyrnicky material
13%

Lakyrnicka prace
13%

\

Nahradni dily Mech. a klem. prace
55% 19%

Graf 2 Priimérny podil jednotlivych poloZek na celkové ndklady na opravu
vozidla pri pouZiti origindlnich ND

Trh s nahradnimi dily v CR
Pravni uprava tzv. blokové vyjimky, kterd pred vice neZ rokem
vstoupila v platnost, upravila poméry na ¢eském trhu s ndhradnimi
dily pro motorova vozidla. V soucasné dobé jsou na nasem trhu
nahradni dily déleny do nésledujicich kategorii:
* origindlni ndhradni dily 1. kategorie — dily vyrdbéné piimo
automobilkou,
e origindlni ndhradni dily 2. kategorie — dily vyrabéné pro
automobilku jinym vyrobcem, mohou byt opatfeny logem
vyrobcee dilu i logem vyrobce vozidla,

* origindlni ndhradni dily 3. kategorie — dily vyrabéné dle
standardii a postupll automobilky, ale vyrobce je automobilce
nedodava,

* kvalitativné rovnocenné nihradni dily — vyrobce téchto dild
je schopen vydat osvédceni (certifikat kvality), Ze tyto dily
dosahuji kvality dil&i pouZitych pfi montdZi novych vozidel,

* ostatni ndhradni dily — dily bez certifikdtu kvality nebo
pouZzité nahradni dily (pouZiti této kategorii nadhradnich
dila se pfi urcovani piipadné majetkové Gjmy na vozidle
nepfedpoklidd).

PouZiti kvalitativn€ rovnocennych nahradnich dild je moZné ve
vsech pfipadech s vyjimkou zaru¢nich oprav, ,,svoldvacich® akci
a servisnich akci zdarma. Pouze v téchto pripadech mize vyrobce
vozidla totiZ vyZadovat pouZiti origindlnich dil&i prvni nebo druhé
kategorie. Ve vSech ostatnich pfipadech je volba druhu ndhradniho
dilu na majiteli vozidla ¢i na servisu. Pfes tuto skutenost vSak
panuji obavy o pfipadné zachovéni zdruky na vozidlo, pokud
k jeho opravé po nehod€ budou pouZité jiné neZ originalni ndhradni
dily. Tato obava je zcela zbytecnd, jak z pohledu prava, tak
iz pohledu obvyklych nakladd na opravu. Redlné opravy s vyuzitim
kvalitativné rovnocennych nahradnich dild totiZ nejcastéji probihaji
aZz u vozidel starSich minimalné 3 let. RovnéZ pouziti korekce
nakladd na materidl (KNM) dle Znaleckého standardu ¢. 1/2005,
které vede k pouziti kvalitativné rovnocennych dild, pripada
v Gvahu nejCastéji aZ u vozidel starSich 7 let. Vozidla tohoto stari
jsou jiZ mimo vétSinu standardnich zaruk poskytovanych vyrobci
vozidel (viz graf 3). Vyjimku tvoii zaruka na neprorezivéni, kterd
miZe u nekterych znacek byt az 12 let. Pro splnéni této zaruky
vSak musi majitel vozidla splnit fadu podminek. V piipadé jejich
splnéni a prokdzani tohoto splnéni by toto mélo byt zhodnoceno pii
stanovovani obvyklych nékladl na opravu, resp. majetkové Gjmy.

Zéruka na vozidlo poskytovand vyrobcem
(pro nejprodavanéjsi modely)

(pocet let zaruky)
(=)}

B celkova

o mnalak
Citroén Fiat Ford Hyundai Opel PeugeotRenault Skoda Toyota VW

0 na neprorezivénl

Graf 3 Zdruka na vozidlo poskytovand vyrobcem

Obvykle niZsi cena kvalitativn€ rovnocennych dilii ve srovnani
s dily origindlnimi umozZiuje sniZovat naklady na opravu starSich
vozidel. Diky tomu s poklesem obvyklé ceny vozidla, resp. s jeho
stafim, klesaji obvyklé ndklady na opravu. Cena opravy s vyuZitim
originalnich ndhradnich dilii na tento pokles obvyklé ceny vozidla
téméf vilbec nereaguje. Oprava s origindlnimi ndhradnimi dily je
skoro stejné nakladna u nového vozidla a u vozidla patnactiletého.
Pfitom obvykla cena takto starého vozidla je pouze zlomkem ceny
vozidla nového. Oprava poskozeni u star§iho vozidla miZe proto
lehce prekrocit jeho obvyklou cenu nebo se k ni velmi pfibliZit
(viz grafy 4 a 5).
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Oceiovani motorovych vozidel

Vliv staii vozidla nizsi stredni tfidy na jeho cenu a na
naklady na opravu

450000
400000
350000
300000

@ Obvykla cena
vozidla

=

B Oprava s orig. ND

250000
200000
150000

| O Opravas

100000 kvalitativné
50000 rovnocennymi ND

==

(K&,

O Oprava s orig. ND
po korekci

0 T T T T T T T T T T T T
2005 2003 2001 1999 1997 1995 1993 1991

(rok vyroby)

Graf 4 Vliv stdri vozidla niZsi stfedni tiidy na jeho obvyklou cenu
a na ndklady na opravu

Graf 4 dokumentuje pokles obvyklé ceny typického predstavitele
osobnich vozidel nizsi stfedni tfidy. V poklesu obvyklé ceny je
zohlednéna i zména modeld (celkem 3 modely béhem 15 let)
a jeden facelift modelu.

Grafy 4 a 5 déle dokumentuji vyvoj ndklad( na opravu osobniho
vozidla niZzsi stfedni tfidy s ndsledujicim poskozenim:

* predni niraznik (vymeéna),

* predni kapota (vyména),

e pravy predni blatnik (vyména),

* rovnani pravé predni ¢asti (podbéh, predni sténa — 4 Nh),

 predni maska (vymeéna),

* pravy svétlomet (vyména),

* pravy predni ukazatel sméru (vymeéna).

V grafu jsou porovndvany ndklady na opravu s vyuZzitim
origindlnich nahradnich dilii s ndklady na opravu s vyuZitim
kvalitativné rovnocennych nahradnich dili. Pro srovnani byl
graf doplnén o maximélni hranici pojistného plnéni v pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla (tj. ndklady na opravu s vyuZitim
origindlnich nahradnich dili s odectenim korekce néklad na materiél
u vozidla s technickou hodnotou pod 40 %). Ve vSech kalkulacich
byla pro moZnost pfimého posouzeni vlivu cen nahradnich dila
pouzita stejna hodinova sazba. Pokles ndkladli na opravu s vyuZitim
kvalitativn€ rovnocennych nahradnich dild je znacné€ ovlivnén jejich
dostupnosti pro nejnovéjsi model porovnavaného vozidla. V tomto
pripade jsou na trhu z poskozenych Sesti dilti nabizeny v kategorii
kvalitativné rovnocennych ndhradnich dilt pouze tfi.

Vliv stéfi vozidla nizsi stfedni tfidy na néklady
na jeho opravu

45000-

40000 W Oprava s orig. ND

35000-

30000 O Oprava s orig. ND

25000 po korekci

(Ke)
20000 O Opravas
kvalitativné

rovnocennymi ND

15000

10000

5000:

o
2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995 1994 1993 1992 1991
(rok vyroby)

Graf 5 Vliv stdii vozidla niZsi stredni tiidy na ndklady na jeho opravu

Pouziti kvalitativné rovnocennych nahradnich dild je ve srovnéni
s origindlnimi nahradnimi dily vétSinou cenové vyhodnéjsi, jejich
pouziti ma vsak néktera omezeni:

* nedostupnost pro nejnovéjsi modely na trhu,

* niz8i nabidka téchto dild pro opravy boc¢nich a zadnich ¢asti

vozidel,
* obcasna nutnost viceprace pii jejich montézi,
* obcasnd zvySena naro¢nost pfi jejich lakovéni.

V soucasné dobé v oblasti pouZiti kvalitativné rovnocennych
néhradnich dila zGstava otdzkou, jakou roli bude hrat tzv. ,,ochrana
designu®, kterou v soucasné dobé projednavé prislusna komise
parlamentu Evropské unie.

POJISTNE PLNENI VERSUS KVALITATIVNE
SROVNATELNE NAHRADNI DILY

V pripadé stanoveni pojistného plnéni v ramci pojisténi odpoveédnosti
z provozu vozidla se vychazi ze skutecné $kody, resp. nejcastéji
z vy$e majetkové ujmy dle Znaleckého standardu ¢. 1/2005. Dle této
metodiky je nutné pfi opravach vozidel s technickou hodnotou mensi
nez 40% zohlednit ndhradu starych dili dily novymi. VyuZiva se
pfitom korekce naklad( na material. Znalecky standard €. /2005 vSak
umoZziuje za splnéni urcitych podminek od této korekce ustoupit:
.,V pripadé, Ze k opravé poskozeni byly pouZity ¢i uvaZovdny
dily, které nejsou vyrobcem urcené k opravdm v autorizovanych
opravndch, Ize vysi KNM (korekce ndkladii na materidl) eventuelné
upravit.“ PouZiti kvalitativné rovnocennych dilii Ize povaZovat za
splnéni této podminky a vyse této korekce miiZe byt proto upravena.
Konecna vyse korekce na materidl se pak nejcasteji odviji od poméru
mezi cenou origindlniho néhradniho dilu a cenou nahradniho dilu
kvalitativné rovnocenného. V nékterych pripadech se pak mize od
této korekce na materidl i iplné ustoupit.

Porovnéni pojistného plnéni z poji§téni odpovédnosti z provozu
vozidla s ndklady na opravu vozidla s pouZitim origindlnich
ndhradnich dild, resp. kvalitativné rovnocennych nahradnich
dild, je zndzornéno na piikladu v grafu 6. Za ptiklad bylo vzato
osobni vozidlo stfedni tfidy ve staii deseti let s 155.000 najetymi
kilometry (koeficient ndhrady dilu — KND = 0,5) a s nésledujicim
poskozenim:

* predni ndraznik (vyména),

* predni kapota (vyména),

* levy predni blatnik (oprava — 1 Nh),

* predni sténa (vymeéna),

¢ levy predni podbéh (oprava — 1 Nh),

* predni maska (vymeéna),

* pravy svétlomet (vyména),

* levy svétlomet (vyména),

* levy predni ukazatel sméru (vyména).

Z porovnéni ndkladl na opravu s maximalni hranici pojistného
plnéni vyplyva, Ze pokud by byla oprava provedena s vyuZitim
kvalitativn€ rovnocennych ndhradnich dild, odpovidalo by pojistné
plnéni zcela ndkladim na odstranéni poSkozeni. Byla by tak
kompenzovéna korekce nakladii na material, resp. ndhrada starych
dili dily novymi.
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Graf 6 Porovndni ndkladit na opravu s pojistnym plnénim z pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla

SHRNUTI

Z pohledu soucasné platné pravni Upravy a zarovein i z pohledu
redlné situace v autoopravarenstvi je obvyklé opravu poskozeni
starSiho vozidla realizovat i s vyuZitim kvalitativn€ rovnocennych
nahradnich dilt. Tato skute¢nost by méla byt proto zohlednéna i pri
stanovovani vySe majetkové ujmy, resp. pfi stanovovani skutecné
Skody na vozidle.

161 3
ROCNIK 17 - 2006




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /CZE <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


