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Dvanéicta vyro¢ni konference EVU (Evropské spolecnosti pro
vyzkum a analyzu nehod se sidlem v Hamburku) probéhla ve dnech
5.a 6. zafi 2003 v prostiedi hotelu Novotel v Ziirichu-Glattbruggu
ve Svycarsku. Nosnym tématem letosniho ro¢niku byl ,,Stav
techniky v rekonstrukci nehod (State of the art in accident
reconstruction)®. Vlastni pfednasky pak byly tématicky usporadany
do nasledujicich bloku:

» Certifikace a kontrola kvality (o vyvoji v automobilismu
a nutnosti stalého vzdélavani znalct, o jistotach a nejistotach
pri rekonstrukci nehod, o certifikatech a kontrole kvality).

* Biomechanika (technicko pravni pfistup k vySetfovani pficiny
smrti, biologické stopy a dopravni nehody — moZnosti
a omezeni ve forenzni analyze).

» Forenzni vySetfovani (soubor diikazii — dneSek a budoucnost,
alternativni zdznamy nehodovych dat, méfeni mista nehody
pouzitim laserového skenovaciho systému a pouziti
naskenovanych dat pfi 3D simulaci a animaci).

e Crash testy pfi nizkych rychlostech.

* Rekonstrukce nehod (citlivost v analyze nehod, porovnéni
analyzy konkrétnich nehod pomoci riiznych rekonstrukénich
programt, vysledky rekonstrukce v ptipadé nedostatecnych
podkladii, vysledky rekonstrukce vychdazejici z dobrych
podkladi).

e Jiné typy nehod (Zelezni¢ni, nehody lodi, crash testy
s nakupnim vozikem a jizdnim kolem).

* Ostatni (méfeni podélného a pficného zrychleni vozidla pfi
bézném provozu, systémovy pristup k jednotnému vyzkumu
nehod, monitorovani pfistrojem UDS — pamét nehodovych
dat — s ohledem na biolékarské parametry).

Sbornik prednasek je prezen&né k nahlédnuti v knihovné Ustavu
soudniho inZenyrstvi Vysokého uceni technického v Brné (Clanky
jsou v némeckém popt. anglickém jazyce), zde budou popsény jen
nékteré zajimavosti.

Jako kaZdoroc¢né pfijeli Gcastnici a pfednaSejici nejen
z poradajiciho Svycarska, ale i z Ceské republiky, Slovenska, SRN,
Spojeného Krélovstvi, Slovinska, Polska, Italie, Madarska,
Rakouska a Belgie. Skupina ¢lentt EVU — narodni skupiny Ceské
republiky, kterd méla s sebou i tlumoc¢nika, se dokonce fadila
k nejpocetnéjsim (Doc. Ing. Albert Bradac, DrSc., Ing. Ales Vémola,
Ing. Albert Brada¢, Ing. Zdenék Mrazek, Ing. Ivan Krejsa, Ing.
Antonin Zalud). Vlastni konferenci pak provéizela povéstni
Svycarskd dochvilnost a v patek 5. zafi i doprovodny program
v podobé plavby lodi po Cury$ském jezere s naslednou slavnostni
veceri nad jezerem. K cesté do pfistavu a poté zpét do hotelu byly
vypraveny luxusni autobusy z nichZ v jednom zaujala skupina
ticastnikil z Ceska velkou &4st horniho patra.

12. VYROCNI KONFERENCE EVU 2003 -
ZURICH -

GLATTBRUGG, SVYCARSKO

Z prednesenych prispévkd, které byly na vysoké odborné trovni,
jsme do tohoto ¢lanku vybrali ndsledujici:

Murray Mackay z Birminghamské university (U.K.) prednesl
prispévek o jistotach a pochybenich v rekonstrukci nehod. Zdtiraznil
zde potiebu dodat ke kazdé sloZité analyze nehody, analyze piiciny
vzniku poranéni aj. i aplikaci rozsahu nejistot ve vypoctech. Zminil
1 historii vyvoje rekonstrukce nehod ve Velké Britdnii, kde se jen
velmi pomalu uplatiiovaly v analyze nehod Newtonovy zakony. AZ
do pozdnich 60-tych let zde byl pfipad vétSinou rozhodovan jen na
zakladé vypovédi ocitého svédka. Stanard Baker ze severozapadni
university v Illinois publikoval ve ctyficatych letech ,,Akcident
Investigation Manual®, tedy jakousi pfirucku k vysetfovani nehod,
kterou pak postupné aktualizoval aZ do konce 70. let.
Birminghamska méstska policie a nasledné i Scotland Yard zacaly
méfit brzdnou stopu vozidla a aplikovat Newtonovy zékony. I presto
vsak bylo zapotiebi, aby autor svédcil u soudt po celé Britanii, Ze
naptiklad v 11:48 PM 26. ledna 1971 pred ¢islem 23 High Street,
Burton on Trent, Staffordshire pracovaly Newtonovy zdkony pohybu
praveé tak, jako vSude jinde ve slune¢ni soustave.

Dale poukazuje autor na nepi'esnosti analyzy rychlosti z brzdnych
stop vzhledem k nepfesnostem zpisobenym rozdilem mezi v§emi
prvky systému v dobé nehody a v dobé vySetfovaciho pokusu. Podle
jeho doporuceni by kazdd mozna nepiesnost vnesena do vypoctu
meéla byt vycislena moZnou odchylkou v rozsahu +2 az +15 %. Jen
pak je mozné urcit 0,05 a 0,95 kvantily a jen pak je expert piipraven
zodpoveédeét otazku, s jakou pravdépodobnosti mohla byt rychlost
napf. o0 5 % vyssi nebo niZsi neZ vypoctend hodnota.

Prispévek autor zakonCuje vyctem pfistupl k analyze nehody
a uvadi, kde 1ze vnést do vypoctu nejistotu.

Dalsim zajimavym pfispévkem z hlediska zaméfeni mista nehody
byl ptispévek dvojice autorti: Iwan Parry a Patrick Kuhn, oba ze
spole¢nosti Transport Research Laboratory (U.K.), ktefi predvedli
vysledky zaméfeni mista nehody pomoci laserového 3D scanneru.
Tento scanner, ktery je kombinaci teodolitu a laserového ddlkoméru
(4. u kazdého bodu zaznamend vodorovny a svisly thel odecteny
oproti stativu a zmétenou vzdalenost), je schopen pfi rychlosti 6 000
bodu za sekundu zamérit 2,2 milionu bodu v rozsahu 340°
vodorovné a 80° svisle (+40° od vodorovné roviny) do vzdilenosti
350 m. Pfi maximalnim rozliSeni pak dokdZe zaznamenat pies
5 000 000 bodd, tzn. 169 bodl na vyiez o rozmérech 1x1°.
Pozndmka autorii: tzn. 13 bodii na 1° —na vzddlenost 350 metrii to
znamend vzddlenost mezi dvéma body 0,47 metru, coZ je vzddlenost,
na které se miie nachdzet ledacos.

Autori predvedli fadu vysledkt takovychto zaméfeni. K tomuto
ucelu jim slouzil software, ktery umoznoval se v nasnimaném 3D
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prostiedi pohybovat. Pfi velmi dobrych svételnych podminkéch je
scanner schopen detekovat i barvu povrchu méfeného bodu, takze
vysledné zaméfené prostfedi pak piisobi velmi vérohodné.

Pozndmka autorii: tento zpiisob md z hlediska ndsledné analyzy
nékolik nedostatkii: pri zamérovdani 3D objektu je potieba zajistit
na néj dohlednost. To znamend, Ze napiiklad vozidlo je zapotrebi
nasnimat alespori ze tii riiznych iihlii a tato snimdni poté néjak
sloZit dohromady. Zarizeni je schopné zamérit kaZdy bod na ktery
vidi, ale samo neumi rozlisit, o co se jednd. Tzn. nap¥: brzdnd stopa
zde nebude samostatné zamétena. Jediné by bylo mozné na jeji
trajektorii poloZit néjaké prostorové objekty, které zaméreny budou.

Dudile je-li nékolik objektii v zdkrytu z pozice pristroje, bude zaméren
Jjen prvni a 7 dalSich pripadnd precnivajici cdst. V praxi to znamend,
Ze nebudou zaméreny napriklad objekty, které se nachdzeji v zdkrytu
svodidel, stromui, vlastniho terénu (prohlubné, prikopy, atd.) a jiné.

Dile byla predvedena fada vysledkll narazovych zkousek, a to
jednak klasickych, tedy s automobily tentokrat pii nizkych
rychlostech, ale i netradi¢nich jako napfiklad ndraz stavebnim
koleckem do osobniho automobilu.

Pred vlastni konferenci bylo zasedéani prezididlni rady EVU, kde
se probiraly organizacni zaleZitosti.

Motorova vozidla

Dokonceni ¢ldanku ze str. 156 (Vik, Kollhammer: "Elektronickd kontrola bezpecné vzddlenosti”).

DALSIVYVOJ

Firma Hitachi pracuje na rozvoji systému Inteligentniho
vozidlového dalni¢niho systému (ITS), ktery nazyva R&D. ITS se
zacpy a ochranit Zivotni prostfedi. Pozice automobilu v ITS je
systém pokrocilého bezpecného vozidla (ASV), coZ je mobilni
jednotka pro realizaci ti¢inného fizeni v bezpeci a pohodli. Za krajni
formu ASV miiZe byt povazovano ,,automatické fizeni“. V nejblizsi

budoucnosti se da ocekdvat optimalizace systému pro sniZeni
spotfeby paliva pfedev§im ucinnym fizenim motoru béhem
akcelerace a roz§ifeni oblasti zastaveni pfivodu paliva pii brzdéni
motorem béhem decelerace. UvaZzuje se také o tom, Ze vozidla
s ACC budou jezdit po dalnicim s limitovanym pfistupem. Neni
zanedbatelné, Ze systém, ktery miZe nabidnout fidi¢i zvySeni
bezpecnosti z cestovani za riznych dopravnich podminek miZe mit
vliv na prodejnost vozidla.

Barevné ilustrace k ¢ldnku jsou na 2 str. obdlky.
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